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1.0rtsrundgang zum ISEK Pulheim
08.06.2022 - Ergebnisprotokoll

Hintergrund

Wahrend eines ca. zweistlindigen Ortsrundgangs im Rahmen des integrierten Stadtentwicklungskonzeptes (ISEK) Pul-
heim konnten Burgerinnen und Blrger Anregungen und Entwicklungsideen zu Detailrdumen geben und diese dis-
kutieren.

Die Anregungen werden in den Prozess des ISEK Pulheims einflieen und sich in Teilen in den MalRnahmenvorschla-
gen wiederfinden. Teilweise wurden Anregungen und Ideen gedulert, die aulerhalb des ISEK-Bereiches liegen.

Ablauf

Der technische Beigeordnete Herr Hoschen begrilt gegen 17 Uhr die ca. 22 Teilnehmerinnen und Teilnehmer.

Im Rahmen des Ortsrundgangs wurden folgende Stationen fuBlaufig begangen:

1. ISEK-Planungsspaziergang
Pulheim

ROUTENVERLAUF

8.Juni 2022

ca. 1,6 km, 15 min Laufzeit
Diskussionszeit: 105 min

1. Startpunkt — KMZ-Platz

2. Marktplatz

3. ChristianstralBe

4. Fareham-/ Christianstr./ i‘ N
\

Auf dem Driesch

5. Endpunkt - Bahnhofsvorplatz

Abbildung 1: Routenverlauf

Die Veranstaltung endete gegen 19:00 Uhr am Bahnhof Pulheim.
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Zusammenfassung der Ergebnisse

KMZ Platz

Ein Teilnehmer regt an, dass trotz der 2006 erfolgten Neugestaltung des Platzes, weitere Verbesserungen/ Erganzun-
gen zur Nutzung und Aufenthaltsqualitat bzw. Belebung des Platzes wiinschenswert seien.

Venloer Stralle & Marktplatz

Viele Teilnehmende stellen dar, dass der Marktplatz und der Bereich der Venloer Str. autofrei werden soll, insbesondere
an Markttagen. Als Losung, die auch schon politisch beschlossen wurde, konnten hierbei versenkbare Poller dienen,
welche individuell je nach Anlass hoch und runter gefahren werden kdnnen, um temporar einen autofreien Markplatz
zu ermdglichen. Dies wiirde potenziellen Konflikten zwischen FuRgangern/ Radfahren und dem motorisierten Individu-
alverkehr entscharfen bzw. [dsen.

Auch eine einseitige Befahrung der Venloer Stralle mit separatem Radweg wurde diskutiert. Es wird angeregt, dass
die vorhandenen Stellplatze in der Venloer Str. wegfallen und somit der autofreien Nutzung und Aufwertung der Auf-
enthaltsqualitdt des Raumes Leistung tragen. Des Weiteren wird angemerkt weitere Fahrradabstellméglichkeiten zu
schaffen. Eine solche Veranderung sehen nicht alle Akteure positiv, etwa stehen die lokalen Einzelhandler einer még-
lichen Einschréankung des Kfz-Verkehrs und einer Reduzierung der Stellplatzkapazitaten ablehnend gegeniiber.

Fir den Bereich der FuRgangerzone Auf dem Driesch wird eine verbesserte Nutzungsmdglichkeit fir die vorhandenen
Beete und deren Einbettung in rote Ziegelsteine vorgeschlagen. So sollen diese besser als Sitzmdglichkeiten genutzt
werden konnen oder ggf. mit Sitzbédnken oder ahnlichem aufgewertet werden. Auch wird angeregt Spielmdglichkeiten
(z.B. fiir Kinder) auf dem Marktplatz zu installieren.

Dariber hinaus wird angemerkt, dass im Zuge der Sanierung der Kanale im Bereich des Marktplatzes ein Teil der Beete
& Baume kritisch zu bewerten sind und bei der anstehenden Sanierung nicht wiederhergestellt werden kénnen. Hier
sind entsprechende Fragen zur neuen Gestaltung, der Bewasserung und zur Unterhaltung der Badume auch im Rahmen
der technischen Umsetzung, den dkologischen Aspekten und im Kontext des Klimawandels zu beriicksichtigen.

Abbildung 2: Marktplatz Pulheim
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Abbildung 3: Christianstral3e und auf dem Driesch

Grundsatzlich wird der Analyse zugestimmt und die Dominanz des Parkplatzes und der damit einhergehenden Fokus-
sierung auf den motorisierten Individualverkehr stark kritisiert. Auch der starke Durchgangsverkehr wird beanstandet.
Dieser stehe im Konflikt zu den umliegenden Fahrradstralen.

Eine langfristige Planungsperspektive flir den Raum besteht in der Schliefung der Raumkante entlang der stdlichen
Seite der Christianstrale und tiber die Ecke Blumachergasse durch eine Uberplanung der bestehenden Stellplatzfla-
chen mit einer StralRenrandbebauung. Die Teilnehmenden merken an, bei der potentiellen Neugestaltung auch im riick-
wartigen Bereich des Marktplatzes Einzelhéndler anzusiedeln und somit einen ,Rundlauf‘ zum Einkaufen/ Verweilen
zu schaffen. Dadurch wirde fir
diesen Raum eine deutliche Auf-
wertung hinsichtlich Aufenthalts-
qualitat, Attraktivitat und Wahr-
nehmung geschaffen. Aktuell wird
der Parkplatz an der Sparkasse
(siehe Abbildung 4) als toter
Raum wahrgenommen. Dazu soll-
ten neue Anreize und Mdglichkei-
ten geschaffen werden, damit sich
Einzelhandel im Bereich der
Christianstrafle ansiedelt. Die Ein-
zelhandelsbetriebe bendtigen
gute Standortbedingungen, um
langfristig bestehen zu kénnen.

Abbildung 4: Parkplatzsituation Abbildung 5: Engstellte ChristianstralSe

Eine Verbesserung der Engstelle in der Christianstrale wird ebenfalls erwiinscht (siehe Abbildung 5). Die Engstelle
stehe im Wiederspruch zum aktuellen Durchgangsverkehr und behindere sowohl einen stérkeren Fuverkehr als auch
den Radverkehr.
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Auf dem Driesch, Fareham - & Christianstralle

Bei dem Kreuzungsbereich Auf dem Driesch, Fareham - und ChristianstraRe handelt es sich um einen unuber-
sichtlichen und problematischen Verkehrsraum. Der Mé&ngeldarstellung in der Analysekarte wird gréRtenteils zuge-
stimmt. So wird etwa die Radverkehrsflinrung an der Kreuzung Venloer StraRe/ FarehamstraBe und weiterfiihrend
Richtung Kaufland (wie bereits bei der Planungsradtour am 10.05.2022) stark kritisiert. Es wird angeregt, dass Fahr-
radfahrende einen separaten Radweg erhalten, der aber nicht als Schutzstreifen umgesetzt wird. Ebenfalls wird der vor
der Ampel auf die StraRe fuhrende Radweg als schlecht und unsicher bewertet. Ein durchgangiger getrennter Radweg
ist an dieser Stelle aber derzeit nicht umsetzbar.

Angeregt werden geschwindigkeitsdampfende MaBnahmen und eine Reduzierung der Geschwindigkeit (z.B. Tempo
30). Dies gestaltet sich aufgrund der begrenzten Einflusgnahme der Stadt Pulheim als schwierig, da die Farehamstrale/
Auf dem Driesch als Landesstrallen gelten und eine Anderung durch die oberste Landesbehdrde der Zustimmung
bedarf.

Entlang der Stralle Auf dem Driesch wird regelmafig auf dem Gehweg gehalten/ geparkt und somit der Radfahrstrei-
fen blockiert oder behindert. Hier wird ebenfalls eine Anderung zu einem héheren Bordstein, eine Abgrenzung durch
z.B. von Pollern bzw. eine Anlegung eines separaten Radweges erwlnscht.

Die Einhaltung der StraBenverkehrsregeln aller Verkehrsteilnehmenden (inshesondere der Autofahrer) im Be-
reich der Parkhauszufahrt von Kaufland bzw. im Kreuzungsbereich mit dem westlichen Arm der Christianstrale wird
stark angemahnt. Unter den VerstoRen leiden insbesondere auch Teilnehmende der Planungstour, die als Bewohnen-
den der ChristianstraRe direkt betroffen sind. Vielfach werden die vorhandenen Schilder und deren Gebote/ Verbote
nicht beachtet, falsch abgebogen und regelwidrig geparkt.

e Aus dem Parkhaus ausfahrende Autofahrer miissen nach rechts auf die Farehamstralie abbiegen, oft wird
jedoch direkt nach links in die Christianstrafle oder in die Farehamstralle/ Auf dem Driesch abgebogen.

e Im Wendekreis vor der Posthank herrscht Halte- sowie Parkverbot, das regelmafig missachtet wird. Fiir Au-
tofahrer, Radfahrer und FuBganger entstehen dadurch Gefahrenpotenziale.

o Die EinbahnstraBenregelung in der ChristianstralBe wird missachtet.

o Beim Ausfahren aus dem Pater-Luhmer-Weg ist die Sicht zu beiden Seiten teils eingeschrankt. Hier wird eine
Verbesserung der Verkehrswege/ Fahrbeziehungen angeregt.

Fur den gesamten Bereich wird der Wunsch nach regelméRigen und stérkeren Kontrollen durch das Ordnungsamt oder
der Polizei gedulert. Im Gesamtkontext wird auch angeregt, bei zukiinftigen StraBenplanungen eine Neugestaltung
der Parkhauszufahrt und Kreuzung mit verkehrsberuhigender Wirkung zu verfolgen.

Es wird aufgeflihrt, dass eine Umgestaltung des Kreuzungsbereichs zu einem Kreisverkehr wiinschenswert ware. Eine
Realisierung gestaltet sich jedoch als schwierig, aufgrund der potenziell zur Verfligung stehenden Flache und den
verschiedenen Fahrbeziehungen. Die Biiros werden in den nachsten Wochen eine Skizze fiir eine bauliche Umgestal-
tung erarbeiten, die eine verkehrsberuhigende Wirkung erzeugt und mégliche Konflikt- und Unfallpotenziale entschért.
Zusatzlich soll eine Verbesserung der Beschilderung und Wegfihrung erméglicht werden.

Bahnhof Pulheim

Es wird ein erster Entwurf flir eine Planungsidee fiir den Bahnhofsvorplatz vorgestellt (siehe Abbildung 6). Dieser stellt
dar, wie mit einem Abriss des Postverteilzentrums eine stadtebauliche Verbindung zwischen Bahnhof und Innenstadt
verbessert wird. Ferner umfasst er die Uberplanung der Flache Postgelandes durch einen zeitgemaBen Busbahnhof,
eine Mobilstation sowie weitere Nutzungen wie z.B. Biironutzungen, Einzelhandel und/ oder eine Senioreneinrichtung
vorgestellt. Der Autoverkehr sollte deutlich eingeschrankt werden und die Zufahrt zum Parkhaus sollte nur noch von
der SteinstraBe aus erfolgen. Der vorhandene Fahrradkafig vor dem Bahnhofsgeb&ude sollte — aufgrund seiner zusatz-
lichen Barrierewirkung — abgebaut und neue Fahrradabstellmdglichkeiten in das aktuell vorhandene Parkhaus verlagert
werden.
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Die Teilnehmenden begriiRen den vorgestellten Entwurf und schatzen die Ausfiihrungen als sinnvoll und nachvollzieh-
bar ein.

Die Verbesserung der stadtebaulichen Verbindung und die funktionale Aufwertung des Bereichs als Verkehrsknoten-
punkt werden positiv gesehen. Die Ausweitung der Haltekapazitaten und ein Busbahnhof mit Wendemaglichkeit fur
Busse am Bahnhof Pulheim starken den OPNV substantiell.

Erganzt wird, dass nicht nur die Wegstrecke Bahnhof/Rathauskreuzung/Marktplatz eine wichtige Fullgangerverbindung
in die Innenstadt darstellt. Auch die Achse Am Bahnhof/Paul-Decker-Platz/Venloer Strafe stellt eine wichtige FuBwege-
verbindung in die Innenstadt dar. Dies sollte bei der Entwicklung der Planungsidee fiir den Bahnhofsvorplatz, aber auch
bei einer Planungsperspektive flir den Bereich Paul-Decker-Platz (etwa beim Durchgang Steinstrae/Alte Kélner
Stralle) berticksichtig werden.

Es wird angemerkt, dass eine Umnutzung von Flachen des Parkhauses etwaige Parkprobleme verstarken kdnnte.
Zumal diskutiert wird, dass Parkhaus zu erweitern, um weiteren Verkehr dem Innenstadtbereich zu entziehen. Daher
wird eine Nutzung von Fahrradabstellflachen innerhalb des Parkhauses kritisch gesehen. Eine Aufstockung des Park-
hauses wiirde dem Mobilitatskonzept der Stadt widersprechen.

Es wird angeregt, dass bei einer Neugestaltung des Bahnhofsvorplatzes eine gradlinige Gestaltung gewahlt wird, die
einen direkten Durchgang zur Innenstadt darstellt (z.B. entlang der Rathausstr./ Venloer Str.). Des Weiteren bestehe
die Mdglichkeit zur Installation einer Leihradstation am Bahnhof, um die Radwegeverbindung zur Innenstadt zu stérken.

Die Teilnehmenden regen an, dass es sinnvoll wére, eine beidseitige, komplette Uberdachungen der Bahn- und Bus-
haltestellen zu installieren.

Es wird drauf hingewiesen, dass eine Neugestaltung der Bahnunterfiihrung(en) gut wére, insbesondere wird der Aspekt
Verschdnerung/ Verhinderung eines ,Angstraumes* angesprochen. Als Beispiel wurde die Stadt Schwébisch-Gmiind
genannt.
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Abbildung 4: Entwurf des Bahnhofsvorplatzes Pulheim
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Weitere Anregungen/ Rlckfragen und Verabschiedung

Herr Hoschen bedankt sich bei den Teilnehmenden flr die rege Teilnahme und ladet alle Anwesenden zum zweiten
Planungsspaziergang am 17.08.2022 in Pulheim ein, bei welchem die weiteren Detailraume thematisiert werden.



